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Liberalisierungsbestrebungen im Rahmen der EG, lber
MaBnahmen zur Stdrkung der Attraktivit#t des Flug-
hafens K81n/Boin sowie tiber die Verhandlungen mit dem
Bund liber die Finanzierung von Flugsicherungs- und
Flugaufsichtsmafnahmen erteilt. In diesem Zusammen-
hang wird auch ein Antrag der F.D.P.-Fraktion zur
Luftaufsicht erdrtert, der dem Protokoll als Anlage
beigefligt ist.

Das Ministerium wird ersucht, den Ausschuf {iber die
Auswertung des Gutachtens liber M8glichkeiten zur
Kooperation der Flughidfen Diisseldorf und K&ln/Bonn
zu unterrichten,.

In der folgenden Einzelabstimmung iiber das Kapitel
08 080 werden die Einnahmetitel I11 10 bis 182 00 be-
schlossen, ferner die Ausgabetitel 526 10 und 526 20.

Titel 861 00 wird auf Bitte der F.D.P. zurlickge -
stellt.

Titelgruppe 61 wird beschlossen. In diesem Zusammen-
hang wird Vorlage 10/619 - Richtlinien tber die Ge-
wadhrung von Zuwendungen zum Ausbau von Flugplidtzen -
einstimmig gebilligt.

Titelgruppen 63, 67 und 68 werden ebenfalls beschlos-
sen.

Der Antrag der F.D.P.-Fraktion (Anlage) erhidlt auf
Vorschlag des ibg. Aigner (SPD) folgende Formulie-
rung:

Der VerkehrsausschuB fordert den Minister fir
Wirtschaft, Mittelstand und Technologie auf,
eine Vorlage liber die personelle und materielle
Ausstattung der Flugplidtze des Landes zur Wahr-
nehmung von Luftaufsichtsaufgaben vorzulegen,

In dieser Fassung wird der Antrag einstimmig ange-
nommen.
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Aus der Diskussion

7a 1: Urteile des Verwaltungsgerichts Diisseldorf in Klage-
verfahren ﬁegen den PlanfeststellungsbeschluB fiir die
Parallelbahn auf dem Flughafen Diisseldorf

Die Stellungnahme der Landesregierung, vorgetragen von Staats-
sekretdr Vollmer (Ministerium fiir Wirtschaft, Mittelstand und
Technologie) hat folgenden Wortlaut:

Das Urteil des Verwaltungsgerichts Diisseldorf vom
24.06.1986 ist hinsichtlich der Ubernahme der Ersatzbahn-
funktion bei Betriebsunterbrechung der Hauptstart- und
-landebahn - nicht so hinsichtlich der Ablehnung der Mit-
benutzung in Spitzenzeiten - zu begriifen.

Das Gericht geht unseres Erachtens in irriger Weise davon
aus, daB durch die Festlegung des Eckwertes fiir die Koor-
dinierung von 34 l#rmintensiven Flugbewegungen pro Stunde
das Planungsziel der Entlastung der Flughafenumgebung ver-
fehlt wird. Die Entlastung besteht darin, daB die ftir das
Einbahnsystem ermittelte Anzahl von 34 Flugbewegungen in
den Spitzenzeiten auf beide Bahnen mit der Folge verteilt
wird, daB sich die start- und landebedingten Wartezeiten
flir die Flugzeuge und die damit verbundenen Lirm- und
Schadstoffemissionen verringern.

Das Verwaltungsgericht gelangt zu der abweichenden Auf-
fassung, weil es die Stundenkapazit#t des Einbahnsystems
durch die nicht zutreffende Wiirdigung der Aussage des Sach-
verstidndigen wesentlich niedriger - deutlich weniger als

29 Bewegungen pro Stunde - als das Ministerium - mit 34 Be-
wegungen pro Stunde - einstuft,

Der Wegfall der Mitbenutzungsfunktion erscheint auch des-
halb nicht vertretbar, weil ein umweltpolitisches Defizit
entstehen wiirde, Es k&me n#mlich nicht zu der vorgesehenen
Larmlastverteilung auf die weniger dicht besiedelten Ge-
biete im Norden des Flughafens und der hiermit verbundenen
Verringerung der Anzahl der lidrmbetroffenen Anwohner um

rund 5 7.

Auflerdem wiirden die mit der Mitbenutzung in Spitzenzeiten
verbundenen Kapazitédtsbeschridnkungen, n#mlich die Beschr#n-
kung der Anzahl der lirmrelevanten Flugbewegungen auf

71 000 in den sechs verkehrsreichsten Monaten des Jahres so-
wie die auf 34 lérmrelevante flugplanm#Bige Bewegungen in
den Spitzenstunden, entfallen.
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Die Landesregierung wird daher das Berufungsverfahren durch-
fiihren, insbesondere um die umweltpolitischen Ziele zu er-
reichen. Wegen der Beurteilung des Urteils im einzelnen

darf ich auf das Ihnen vorliegende Schreiben des Ministers
vom 22. Oktober 1986 verweisen (Vorlage 10/7053).

Abg. Hardt (CDU) ist nach Priifung der mehr als 300 Seiten langen
Urteilsbegrlindung zu der Uberzeugung gelangt, daB es nicht nur
ein sehr sorgfdltiges, sondern auch ein sehr abgewogenes Urteil
sei, das die Belange beider Seiten berlicksichtige und auch Kom-
promiffihigkeit andeute.

Die Stellungnahme des Ministeriums (Vorlage 10/705, Seite 4, Zif-
fern 2 a und 2 b) dagegen lasse erkennen, daB es dem Ministe-
rium nicht darum gehe, einen KompromiB mit der Blirgerschaft her-
zustellen, sondern einzig und allein darum, seine ursprilingliche
Auffassung durchzusetzen, die auf eine Mitbenutzung der zweiten
Flugbahn bei 34 zu koordinierenden Flugbewegungen pro Stunde ab-
ziele. Wenn das Ministerium diese kompromiBlose Haltung beibe-
halte und Berufung einlege, entstehe die Gefahr, daB die Beru-
fung abgelehnt werde und die Rechtslage im Sinne der Landesregie-
rung unglinstiger werde.

Das Gericht komme in seinem abgewogenen Urteil zu dem Schluf, daR
eine Benutzung der parallelen Ersatzbahn nur in Zeiten der Be-
triebsunterbrechung erfolgen diirfe - wie es die CDU in allen An-
trdgen seit 1981 gefordert habe. Dieses Urteil lasse aber auch,
ohne daR Berufung eingelegt werde, eine Nachbesserung zu, aller-
dings nur dann, wenn die Zahl der stiindlichen Flugbewegungen auf
25 kontingentiert werde.

Unter diesen Umstdnden sei die starrkidpfige Haltung des Ministers
- dessen gesamte Mannschaft in der Urteilsbegriindung "vernichtend
geschlagen' worden sei - nicht geeignet, einen normalen Inter-
essenausgleich auf dem Flughafen Dfisseldorf herbeizufiihren. Nach
Auskunft aller Beteiligten koénne man mit diesem Urteil leben, und
wenn der Berufung des Ministers nicht stattgegeben werden sollte,
kénnte eine schwierigere Lage eintreten.

Abg. Aigner (SPD) will sich nicht an der Auslegung des Urteils
betelligen, sondern nur darauf hinweisen, daB es nur ein Teilur-
teil sei und daB er es schon aus diesem Grunde fiir richtig halte,
daB die Landesregierung im Hinblick auf noch ausstehende Entschei-
dungen ihre Position noch einmal untermauere, indem sie Berufung
einlege. Im Ubrigen bleibe die SPD bei der Definition "Ersatz-
bahn', auf die man sich im Ausschuf verst#dndigt habe.
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Abg. Hardt (CDU) erwidert, die Grundfunktion, die von der zweiten
Flugbahn zu tbernehmen sei, sei flir die CDU die der reinen Frsatz-
bahn.

An die Landesregierung richtet der Abgeordnete die Frage, ob nicht
davon auszugehen sei, daB, wenn dieses Teilurteil, das die ndrd-
lichen Anlieger des Flughafens betreffe, vom Land akzeptiert werde
und Rechtskraft erlange, dieses rechtskriftige Urteil auch eine
gesunde Basis fiir die Urteilsfindung in den noch ausstehenden Ver-
fahren bilden kénne.

Abg. Aigner (SPD) wiirde es filir nicht in Ordnung halten, wenn man
darauf abzielte, mit der Zustimmung zu diesem Teilurteil, das

7 von insgesamt 27 Verfahren betreffe - und zwar die Klagen derer,
die durch die Ersatzbahn belastet wiirden, und nicht die Verfahren
derjenigen, die beglinstigt wlirden, wenn die Spitzenbelastung auf
der Hauptstartbahn nachlasse -, die noch ausstehenden Urteile zu
prédjudizieren,

Staatssekretdr Vollmer teilt mit, daB bereits flinf Berufungen
eingelegt worden seien. Die Formulierung des Abg. Hardt, daB da-
mit zu rechnen sei, daB auch in den iibrigen Fidllen so entschie-
den werde, wie in einem b:@:reits rechtskridftig gewordenen Urteil
bereits entschieden wordeh sei, kdnne er als Jurist nicht teilen.
Andererseits kénne er in 2inem in so hohem MaBe angefochtenen
erstinstanzlichen Urteil keine Beruhigungsfunktion erkennen.

Im ibrigen betrachte die Landesregierung das Verfahren auch un-
ter dem Gesichtspunkt des Umweltschutzes und wolle diese Gesichts-
punkte, die von ihr in der Begriindung der Berufung vorgetragen
wiirden, noch einmal von der hdheren Instanz priifen lassen, zumal
auch in der Urteilsbegriindung auf Seite 181 gesagt werde, daB eine
Benutzung der Parallelbahn zum Abbau der Spitzenbetriebssituation
im planungsrechtlichen Sinne vernlinftigerweise geboten sei.

Abg. Hardt (CDU) weist darauf hin, daB das Gericht die M&glich-
keit der Mitbenutzung der zweiten Bahn sogar ausdriicklich zuge-
lassen habe, aber nicht auf der Basis von 34 stlindlichen Flugbe-
wegungen, sondern nur auf der Basis von 25 Flugbewegungen, und
fragt die Landesregierung, wie sie diesen - entsprechend begriin-
deten -~ Spruch des Verwaltungsgerichts werte und welche L&sung
aus der Sicht der Landesregierung glinstiger wire, ein Einbahn-
system mit 30 Flugbewegungen - also unge%éhr das, was zur Zeit
auch méglich sei - oder ein Zweibahnsystem bei 25 Flugbewegungen.

Staatssekretdr Vollmer méchte die Frage im Hinblick auf das lau-
fende Gerichtsverfahren nicht beantworten.
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Abg. Dreyer (CDU) deutet die Formulierung auf Seite 3 der Vor-
Tage IU??US "Da davon auszugehen war, daB das Urteil weder auf

seiten der Flughafenanlieger noch auf seiten der Flughafennut-
zer eine Befriedungsfunktion erfiillen wiirde, habe ich ebenfalls
zur Fristwahrung Berufung eingelegt.'" so, daB die Landesregie-
rung, wenn es zu einem aufergerichtlichen Vergleich mit den Pro-
zeBgegnern komme, auch bereit w#re, die Berufung zuriickzuziehen
und sich auf der Basis dieses Urteils zu einigen, und das hielte
er flir verniinftig.

Staatssekretdr Vollmer betont, daB die Landesregierung in ihrer
Stellungnahme zundchst auf Seite 3 feststelle, daB sie Berufung
eingelegt habe, um die Frist zu wahren, und dann auf Seite 4

ihre Ansicht darlege, daB die Hinnahme dieses Urteils ein um-
weltpolitisches Defizit fiir das Land entstehen lassen witrde, also
eine terminliche und eine sachliche Begrlindung fir die Berufung
geliefert habe,

Die Frage des Abg. Strothmann (CDU), ob die noch nicht entschie-
denen Verfahren von der gleichen Kammer des Verwaltungsgerichts
entschieden wlirden wie die ersten Verfahren, wird bejaht,

Zu 2: Kapitel 08 080 - Fdrderung der Luftfahrt - und die im
BeschluBlprotokoll aufgefiihrten Vorlagen

Abg. Dreyer (CDU) unterstreicht den hohen strukturpolitischen
stellenwert, den seine Fraktion der Luftfahrt flir alle Wirt-
schaftsregionen des Landes beimesse. Die CDU halte es flr not-
wendig, daB in beiden Landesteilen eine angemessene und ausge-
wogene Luftverkehrsinfrastruktur zur Verfligung stehe. Das be-
deute, daB die Flugplatzfdrderung fortgesetzt werden miisse, daR
aber auch der Luftverkehr selbst gefdrdert werden miisse und
auch die MafBnahmen zum Schutz vor Angriffen auf die Sicherheit
des Luftverkehrs. In diesem Zusammenhang verweist der Redner
auf den Antrag der F.D.P.-Fraktion (Anlage).

Bereits nach den Haushaltsberatungen des Jahres 1986 hdtten Ge-
spridche iber die Moglichkeit stattgefunden, auch Erneuerungs-
investitionen in die Férderung einzubeziehen, so daB er davon
ausgehe, daB diese neue Férderung sowie vor allem auch die Ver-
dnderung der Fdrdersidtze (Vorlage 10/619) einmlitig gebilligt
wirden. Diese ErhShung der S4tze entspreche zwar nicht ganz den
Winschen der Flugplatzbetreiber, aber stelle doch eine kri#ftige
Verbesserung gegenliber der jetzigen Férderung dar.
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Was die Férderung der Verkehrslinien angehe, so sei inzwischen
eine Situation erreicht wordern, in der die meisten Linien gar
nicht mehr auf eine Fdrderung angewiesen seien, insbesondere die
Verbindungen, die von den Flugpldtzen Minster/Osnabrilick, Pader-
born/Lippstadt und Dortmund aus unterhalten wiirden. - Von kleine-
ren Differenzierungen abgesehen, sei die CDU mit den vom Mini-
ster vorgetragenen Grundsédtzen einverstanden.

Abg. Aigner (SPD) konnte alles unterstreichen, was Abg, Dreyer
vorgetragen hat, mchte jedoch noch einmal den Standpunkt auch
seiner Fraktion betonen, dafl die Luftfahrt fiir alle Wirtschafts-
regionen des Landes einen hohen strukturpolitischen Stellenwert
habe und daB es die Aufgabe des Landes sei, eine angemessene
und ausgewogene Luftverkehrsinfrastruktur zur Verfligung zu stel-
len.

Auch mit der Neufassung der Richtlinien sei seine Fraktion, vor
allem im Hinblick auf die Bemessung der Férdersidtze, einver-
standen. Sie glaube, daB es besser sei, Prioritdten zu setzen,
als mit der GieBkanne vorzugehen und durch hdhere Férdersitze

die Investitionsbereitschaft insbesondere der regionalen Flug-
platzbetreiber zusZtzlich zu puschen. Die Zustimmung seiner Frak-
tion finde auch die Zweckbestimmung, durch die erstmals Erneue-
rungsinvestitionen in die F¢rderung einbezogen wiirden.

Der Abgeordnete unterstreicht die positive Entwicklung des Pas-
sagieraufkommens, das von 11 820 Personen im Jahre 1975 auf

137 918 Passagiere im Jahre 1985 gestiegen sei. Er erwihnt fer-
ner, dal es zu einer Erweiterung des Verkehrsnetzes gekommen sei,
vor allem was die Strecken nach Berlin angehe.

Fir den regionalen Luftverkehr seien zwei Punkte von Bedeutung,
mit denen sich der VerkehrsausschufR intensiv befassen milsse und
fir die ein bundeseinheitliches Konzept entwickelt werden miisse.
Dabei gehe es einmal um die EG-Bestrebungen, die unter dem Stich-
wort Deregulierung bekannt seien, und zum anderen um die Hochge-
schwindigkeitsstrecken der Bundesbahn. Nach Auffassung seiner
Fraktion dlirfe es nicht zu einer unndtigen Konkurrenzierung kom-
men, sondern man miisse sich um ein sinnvolles Miteinander bemii-
hen.

Die Ansdtze der Titelgruppe 63 finden die Zustimmung der SPD. In
diesem Zusammenhang wolle er trotzdem noch einmal fragen, inwie-
weit mit einer Ubernahme der Kosten fiir die Flugsicherung, zum
Beispiel auf dem Flughafen Miinster/Osnabrilick, durch den Bund zu
rechnen sei. Der Presse habe er entnommen, daB der Bundesver-
kehrsminister die Kostenlibernahme mit dem Hinweis auf eine Er-
kldrung des Landes und der Flughafengesellschaften aus dem Jahre
1974 nach wie vor ablehne. Die SPD sei dagegen der Meinung, daB,
nachdem der Flughafen Miinster/Osnabriick in den sogenannten
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Zehnerclub eingetreten sei, der Bund die Kosten der Flugsiche-
rung fiir diesen Bereich lbernehmen miisse. Unter Hinweis auf eine
gemeinsame Sitzung des Verkehrsausschusses und des Innenaus-
schugsses im Flughafen Dlisseldorf am 02.12.1985 (APr 10/131/132)
erklédrt der Abgeordnete, hier gehe es um die Frage, ob der Bund
bereit sei, die durch die Bedienung der Sicherheitseinrichtungen
und Sicherheitsgerdte entstehenden Personalkosten zu Ubernehmen.
Er halte das nicht in erster Linie fir eine Aufgabe des Landes.
Deshalb bitte er das Ministerium um einen Sachstandsbericht.

Uber die volle Umsetzung des MaBnahmenkataloges zur Férderung
des Flughafens Kéln/Bonn habe der Ausschuf am 26.06. dieses Jah-
res gesprochen (APr 10/310). Auch wenn die gewiinschten Verlage-
rungen nicht allein durch dirigistische MaBnahmen vollzogen wer-
den kdnnten und sollten, so sei es doch notwendig, die Bemithun-
gen in Finzelpunkten fortzusetzen. Noch offen sei die Tnstitu-
tionalisierung der Zusammenarbeit zwischen den Flugh#fen Diissel-
dorf und Kéln/Bonn, und auch die Frage des S-Bahn-Anschlusses
des Flughafens sollte nock einmal er8rtert werden.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) stellt mit Befriedigung fest,
aus der Einflhrungsrede des Ministers und den vorgelegten Unter-
lagen sei zu erkennen, daB ein Umdenkungsprozef im Ministerium
im Gange sei und daB der Stellenwert des regionalen Luftver-
kehrs fir die Wirtschafts- und Strukturpolitik zunehmend erkannt
werde.

Ebenso begriie ihre Fraktion, daB die Forderungen aus dem SPD-
Antrag im Hinblick auf die Verbesserung der F&rderung der regio-
nalen Flugh@fen nun in die Tat umgesetzt worden seien. Ange-
sichts der Begrenztheit der Mittel sei das ein begriiBenswerter
Einstieg.

Im Hinblick auf die Liberalisierung auf EG-Ebene stimme sie den
Ausfilhrungen des Abg. Aigner zu. Dariliber miisse im AusschuR ge-
sprochen werden.

Die Abgeordnete legt dem AusschuB einen Antrag der F.D.P. vor,
eine langfristige Konzeption der personellen und materiellen
Ausstattung der Flugplitze vorzulegen, die deren Wahrnehmung von
Luftaufsichtsaufgaben sichere (siehe Anlage). Berichten zufolge
wirden fir die Flugplidtze, auf denen spezielle Kontrollzonen
eingerichtet wiirden, die daflir in gr&Berer Zahl als bisher
erforderlichen Controller aus dem Personalbestand des Landes-
beauftragten filr Luft herausgezogen. Das bedeute, daB diese
Controller von Flugpldtzen, auf denen keine Kontrollzonen ein-
gerichtet wilrden, die aber ihre Flugsicherungsaufgaben nach wie
vor erflillen mtBten, abgezogen und in den grdBeren Flughifen
eingesetzt wiirden und daB die kleineren Flughidfen fiir ihre Luft-
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sicherungsauf%aben in den Abendstunden oder an Wochenenden zum
Teil ehrenamtliches Personal einsetzen miiBten.

Sie k&nne diese Berichte nicht nachvollziehen, da der Personal-
einsatz im Einzelplan 08 nicht spezifiziert genug angegeben sei;
aber wenn sie zutrifen, dann widre das eine Situation, die man
nicht hinnehmen kénne. Es w#re untragbar, wenn unter Umstidnden
Personen, die bereits einen Zehnstunden-Arbeitstag hinter sich
hétten, ehrenamtlich solch verantwortungsvolle Tatigkeiten aus-
iben mifiten. Hier seien die Prioritidten falsch gesetzt, und des-
halb habe die F.D.P. ihren Antrag gestellt.

Abg. Eichhorn (SPD), der einwendet, daB Antr#ge erst zur Antrags-
sitzung gestellt werden kinnten, hdlt der Vorsitzende entgegen,
ein Antrag einer Fraktion kénne jederzeit eingebracht werden. Er
méchte den Antrag am SchluB der Sitzung zur Abstimmung stellen.

Abg. Aigner (SPD) bittet das Ministerium, bis zur nichsten Sit-
zung anzugeben, wie hoch - zumindest schi#tzungsweise - die Kosten
dieses Antrags wiirden. Es stehe gerade einer Fraktion, deren Vor-
sitzender die Einsparung von 2 Millionen DM in diesem Haushalt
gefordert habe, schlecht an, derartig kostentrichtige Antrige zu
stellen.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) erwidert, vielleicht k&nne man
sich darauf verstindigen, zunichst nur eine Auskunft darliber zu
fordern, wieviel Personal beim Beauftragten fiir Luft zur Zeit
tédtig sei, wie viele Personen aus diesem Bereich als Controller
ausgebildet wilirden und wie viele fiir kleinere Flughifen ohne
Kontrollzonen zur Verfiigung stinden.

Abg. Dreyer (CDU) bittet das Ministerium, dem AusschuB bis zur
nichsten Sitzung seine mittelfristigen Berechnungen tiber die
Kosten der Luftaufsichtsaufgaben zur Verfiigung zu stellen, damit
man eine Basis flir die Beratung des F.D.P.-Antrages gewinne,

Leitender Ministerialrat Dr. Braun (Ministerium flir Wirtschaft,
Mittelstand und Technologie) beantwortet die bis dahin gestell-
ten Fragen. Die Deregulation nach amerikanischem Vorbild finde
seitens der Bundesrepublik keine Unterstiitzung. Trotz aller not-
wendigen Liberalisierungsanstrengungen, die vom Bund und den
Ldndern einhellig unterstlitzt wlirden, werde einer kompletten
Open-sky-Politik, wie sie in den USA seit einigen Jahren mit

zum Teil verheerenden Folgen betrieben werde, nicht das Wort
geredet.
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Die Fragen, die die Abgeordneten in der AusschuBsitzung am
05.09.1985 (APr 10/39) im Hinblick auf die m¥gliche Konkurrenz
zwischen den Hochgeschwindigkeitsstrecken der Bundesbahn und dem
Regionalluftverkehr gestellt hdtten, seien in Vorlage 10/407 be-
antwortet worden. - Hier wirft Abg. Aigner (SPD) ein, daB die
Auswirkungen auf die Bundesbahn nicht untersucht worden seien.

7ur Flugsicherung auf dem Flughafen Miinster/Osnabriick berichtet
IMR Dr. Braun weiter, dieser Flughafen sei seit dem 01.01. die-
ses Jahres zum internationalen Verkehrsflughafen heraufgestuft
worden, und das Ministerium setze unverindert seine seit Jahren
laufenden, aber leider bisher erfolglos gebliebenen Bemtihungen
fort, den Bund zur Ubernahme der Flugverkehrskontrolle auf die-
sem Flughafen zu bewegen. Es sei absolut unverstidndlich, daB ein
Flughafen mit nicht unerheblich mehr als 200 000 Passagieren pro
Jahr nicht in die Flugsicherung des Bundes komme, wdhrend ein
anderer auch internationaler Flughafen mit wesentlich weniger
Luftbewegungen und Fluggisten vom Bund finanziert werde.

Zu dem MaBnahmenkatalog flir die Hebung der Attraktivitit des
Flughafens Kéln/Bonn, der den Abgeordneten in Vorlage 10/544
vom 29.08.1986 mitgeteilt worden sei, kdnne er erginzen, daf
sich - auch als Auswirkung der bisher méglich gewordenen Umset-
zung dieses MaBnahmenkataloges - das Leistun%sangebot des Flug-
hafens insbesondere im Luftfrachtsektor deutlich verbessert
habe. Die israelische Luftverkehrsgesellschaft E1 Al habe eine
Frachtverbindung Tel Aviv - Kdln - New York eingerichtet, und
die skandinavische Luftfahrtgesellschaft SAS habe ihren euro-
pdischen Luftfrachtknoten nach Koln/Bonn verlegt. Auch die
United Parcels Services habe in Kdln/Bonn ein europ#isches Luft-
frachtdrehkreuz eingerichtet.

Die Flughafengesellschaft habe aber auch ihre WerbemaBnahmen
auf dem Passagiersektor erheblich intensiviert und betreibe die
verschiedensten Aktionen auf dem Flughafen. Der Nonstop-Luft-
verkehr von Nordrhein-Westfalen nach Israel sei in K&ln/Bonn
konzentriert, und der Charterverkehr in die Schwarzmeerlinder
ab K81n/Bonn sei durch eine Verbilligung der Flugpreise ver-
stdrkt worden.

Neben einer allgemeinen Situationsverbesserung im Luftverkehr
sei es auch den vom Ministerium angeregten MaBnahmen zu verdan-
ken, dal sich der Flughafen Kd¢ln/Bonn nach anfidnglichen Riick-
schldgen zu Beginn der 80er Jahre seit etwa 1983 sowohl im
Passagier- als auch besonders im Frachtverkehr in einer st#n-
digen Aufwértsentwicklung befinde. Fiir das laufende Jahr sei
allerdings mit einem erheblichen Rtickgang im Schwarzmeerver-
kehr zu rechnen, vermutlich als Folge der Katastrophe von
Tschernobyl.
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